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@ Kraftfahrzeugtur mit einer Verkleidung 

(§) Eine Kraftfahrzeugtur {1) mit einer aus einem Innenteil (6) 
und einem Rahmen (7) bestehenden Verkleidung (5) sowie 
mit Mafcnahmen zur Verbesserung der Gerauschisolation 
und des Seitencrashverhaltens soli im Hinblick auf eine 
vereinfachte Montage und eine Gewichts red uzie rung opti- 
miert werden. Erreicht wird das durch eine Integration der 
MaSnahmen in das als Formkorper mit Crashstruktur und 
den Hohlraum derTur (1) abdichtenden Mitteln ausgebildete 
Innenteil (6). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingareichten Unterlagen entnommen 
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Beschreibung 

Die Erfittdung betrifft cin KraftfahrzeugtQr gemaB 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Bekannt ist cin TQr, bei der das Innenteil ledigiich 5 
den Dekorspiegel trfigt, der entweder direkt in das In- 
nenteil eingearbeitet, z. B. gepragt. oder als separates 
Yorgeformtes Teil aus Textilmaterial, Kunststoff oder 
Leder auf der Sichtseite des Innenteils bef estigt ist Das 
Innenteil wird in dem Rahmen gchalten, der seinerseits 10 
am TQrinnenblech befestigt ist, wobei zwischen Tttrin- 
nenblech und der Bnheit aus Innenteil und Rahmen 
noch eine wasserabweisende Polie montiert ist Zwecks 
Verbesserung des Seitencrashverhaltens ist zwischen 
dem TQrinnenblech und der Verkleidung ein Extrateil 15 
aus energieaufnehmendem Stmkturschaum emgelegt 
Eine zusfttzlich eingebrachte Schaumplatte dient der 
Verbesserung der Gerauschisolation. Es ist idcht einzu- 
sehen, daB der Zusammenbau einer derartigen TQr ma- 
terial- und zeitaufwendig und damit auch teuer ist 20 

Der Erfindung Uegt daber die Aufgabe zugrunde, den 
Zusammenbau einer gattungsgemaBen Kraftfahrzeug- 
tQr zu vereinfachen und obendrein Material einzuspa- 
ren und damit das Gewicfat der TQr zu reduzieren, ohne 
auf die bei der bekannten TQr erzielten Wirkungen ver- 25 
zichten zu mOssen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgeraaB mtt den kenn- 
zeichnenden Merkmaien des Patentanspruchs 1 gefost 
Anstelle der bisher erforderiichen Anzahl der Einbau- 
teile bleiben jetzt nur noch wenige Qbrig, namlich der 30 
Rahmen und das in seiner Funktion erweiterte Innenteil 
einschlieBlich des Dckorspiegeb. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfmdung sind Ge- 
genstand der UnteransprQche. 

Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfmdung wird anhand 35 
der Zeichnung nfther erlfiu tert Darin zeigen 

Fig. 1 in Explosionsdarstellung den unteren Abschnht 
einer FahrzeugtQr mit einer auf das TQrinnenblech auf- 
zusetzenden Verkleidung, jedoch ohne Enbautefle; 

Fig. 2 bis 6 Schnitte durch den in Fig. 1 gezeigten 40 
TQrabschnitt (ohne TQrauBenblech) mit daran befestig- 
ter Verkleidung und mit Einbauteilen. 

Die TQr 1, von der hier — wie gesagt — nur der 
untere Abschnitt gezeigt ist, eathfilt unter anderem ein 
AuBenblech 2 und ein Innenblech 3, in das diverse Mon- 45 
tagedffnungen 4 eingestanzt sind. Auf das Innenblech 3 
wird eine Verkleidung 5 aufgesetzt, die aus cinera In- 
nenteil 6 und einem Rahmen 7 besteht 

Das Innenteil 6 ist ein eintefliger Formkdrper aus 
energieveaehrendem Hartschaum, vorzugsweise aus so 
Polypropyien-Partikelschaum, mit DurchbrQchen fQr 
TQreinbauteile, Ausformungen tisw. Im Ausfuhrungs- 
beispiel ist das Innenteil 6 gemaB Fig. 1 mit zwei Durch- 
brQchen 8 und 9 fur ein Lautsprechergehause 10 (Fig. 2 
und 6) und eine TQrscMoB-Innenbetfitigung 11 (Fig. 3 55 
und 5) sowie mit einer Ausformung fQr ein Ablagefach 
12 versehen. Ferner ist ein Befestigungselement 13 zur 
Befestigung elnes TQrinnengriffes 14 in das Innenteil 6 
integriert Urn im Bereich der abgerundeten Fenster- 
brttstung 15 eine gute Anlage des Innenteils 6 am Innen- eo 
blech 3 zu erzielen, sind in diesem Bereich Dichtiippen 
16 an das Innenteil 6 angeformt, vergleiche Fig. 2 bis 4. 
ZweckmaBigerweise sind auf der dem Innenblech 3 zu- 
gekehrten RUckseite des Innenteils 6 weitere Dichteie- 
mente angeordnet (zeichnerisch nicht dargesteDt), die 
verhindern, daB insbesondere Feuchtigkeit aus dem 
TQrhohlraum (zwischen AuBenblech 2 und Innenblech 
3) in den Fahrgastraum gelangt Diese Dichtelemente 
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sind in einem nacfageschalteten Arbeitsgang in Form 
chlnner Stege oder als Weichschaumstreifen so in das 
Innenteil 6 eingearbeitet, daB sie eine Diditfunkdon ent- 
lang den Randern der Montageoffhungen 4 erfQllen. Zu- 
satzCch kann auch ein so gewonnener Dichtstreifen auf 
dem ruckwartigen Randbereich des Innenteils 6 umlau- 
fend angeordnet sein. Das Innenteil 6 selbst ist wasser- 
abweisend ausgefQhrt und derart formschlQssig in das 
Innenblech 3 eingcsetzt, daB auf eine herkflmmliche Fo- 
Henabdichtung verzichtet werden kann. Aber nicht nur 
der Obertritt von Feuchtigkeit aus dem TQrhohlraum in 
den Fahrgastraum wird durch den Formk&rper 6 ver- 
mieden, auch die SchaQQbertragung aus der TQr ins 
Fahrzeuginnere wird wehestgehend verhindert In be- 
kannter Weise dient das Innenteil 6 als Trflger f Or einen 
auf seiner Sichtseite befindlichen Dekorspiegel 17. 

Der Rahmen 7 soil das Innenteil 6 einfassen und am\ 
Innenblech 3 haltea Er ist im Beispiel aus Polypropylen \ 
gespritzt und besteht aus einem grOBeren Unterteil iSr 
und einem klemeren, folienkaschierten Oberteil 19. Wie 
man aus Fig. 1 erkennt, ist der TQrinnengriff 14 an das 
Rahmenunterteil 18 angeformt Sein freies Ende wird in 
die in das Innenteil 6 eingearbeitete Buchse 13 gesteckt 

Die gesamte TQr-Innenverkleidung besteht also nur 
aus dem Rahmen 7, der wahlweise auch einteUig ausge- 
fQhrt sein kann, und dem als geschaumter Formkdrper 
ausgebQdeten Innenteil 6. Sie erspart Material (und da- 
mit Oewicht) und Montagezeit und ist damit auch ko- 
stengQnstig. 

Der Formk&rper 6 vereinigt in sich die VorzQge eines 
verbesserten Seitencrashverhaltens, einer verminderten 
SchallQbertragung und ernes guten Feuchtigkeits- 
schutzes. Dazu kommt — wie an sich bekannt — die 
Funktion als Trfiger eines Dekorspiegel 

PatentansprQche 

1. KraftfahrzeugtQr mit einer auf ihrer dem Fahr- 
gastraum zugekehrten Innenseite angeordneten 
Verkleidung; die ein als Trager fQr einen Dekor- 
spiegel dienendes Innenteil und einen das Innenteil 
emfassenden, am TQrinnenblech zu befestigenden 
Rahmen aufweist, und mh MaBnahmen zur Verbes- 
serung der Gerauschisolation und des Seiten- 
crashverhaltens, dadurch gekennxelchnet, daB die 
MaBnahmen in das als wasserabweisender Form- 
k&rper mit Grashstruktur und den Hohlraum der 
TQr (1) abdichtenden Mitteln ausgebildete Innenteil 
(6) integriert sind. 

Z Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der FormkOrper (6) aus einem Hart- 
schaum hergestelh ist 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnct, daB der Formk&rper (6) mit auf 
seiner dem TQrinnenblech (3) zugewandten RQck- 
seite befindlichen Dichtelementen (16) an dem TQr- 
innenblech (3) anSegt 
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The present invention concerns a vehicle door according to the preamble of claim 1. 

Doors where the internal part simply carries the decorative panel which is either directly incorporated in 
the said internal part, for example, pressed in, or fixed on the visible face of the internal part as a separate 
preformed part, made from a textile material, a synthetic material or in leather, are well known. The internal part 
is held in the frame, which is itself fixed to the internal panel of the door, with a moisture proofing membrane 
placed between the said internal panel of the door and the assembly formed by the internal part and the frame. To 
improve the behaviour when subjected to lateral impacts, an additional component in structural shock absorbing 
foam is inserted between the internal panel of the door and the interior trim. A similarly mounted panel in plastic 
honeycomb material serves to improve the sound insulation. It is evident that the assembly of a door of this type 
represents an outlay of time and material and that it is therefore costly. 

The invention therefore aims to simplify the assembly of this type of vehicle door, and also, to economise 
in materials and so to reduce the weight of the door, without in the least needing to abandon the properties 
obtained on the existing door. 

According to the invention, the characteristics of claim 1 allow this objective to be reached. The number 
of parts currently needed to be assembled is reduced, there remain only the frame and the internal part, which has 
increased functions, and the decorative panel. 

Other characteristics and advantages of the invention will appear on reading the secondary claims. 

The invention will be better understood by reading the description which follows and by reference to the 
drawings which accompany it, in the form of a non limiting example, of a method of implementing the invention. 
In these drawings, 

Figure 1 is an exploded view of the internal part of a vehicle door with a trim designed to be placed on 
the internal panel of the door, but without the components fitted, 

Figures 2 to 6 are sections through the part of the door shown in figure i (without the external panel) with 
the trim fixed and the components fitted. 

The door 1, of which only the lower part is shown, as has been indicated, comprises among other items an 
external panel 2 and an internal panel 3 in which different mounting apertures are foreseen. A trim 5, comprising 
an internal part 6 and a frame 7, is placed on the internal panel 3. 

1 The internal part 6 is a body moulded from a single piece of rigid shock absorbing foam, preferably a 
polypropylene particle foam, provided with openings for the components to be mounted in the door, recessed 
shapes, etc. In the implementation example of figure 1, the internal part 6 has two openings 8 and 9 for a 
loudspeaker unit 10 (figures 2 and 6) and an internal door locking control 1 1 (figures 3 and 5), as well as a recess 
for a door pocket 12. There is included, also, a fixing element 13 allowing the fixing in the lower part 6 of an 
internal door handle 14. In order to obtain a good contact between the internal part 6 and the internal panel 3 in 
the region of the rounded window surround 15, sealing lips 16 have been formed on the internal part 6, as shown 
in figures 2 to 4. In an advantageous manner, other sealing elements (not shown on the drawing) have been 
placed on the face of the internal part 6 turned towards the internal panel 3, which particularly prevent moisture 
coming from the recessed part of the door (between the external panel 2 and the internal panel 3) from entering 
the passenger compartment. These sealing elements are incorporated in the internal part 6, in the course of a 
separate operation, in the form of thin ridges or strips of soft foam, so as to provide a sealing function along the 
edge of the mounting apertures 4. In addition, a sealing strip made in this way can be placed in the region of the 
edge of the internal part 6, on the rear face of this latter. The said internal part itself is moisture sealing and 
mounted firmly with a matching shape to the internal panel 3, so that the traditional sealing by a membrane is not 
needed. The moulded body 6 not only avoids the passage of moisture coming from the recessed space of the door 
into the passenger compartment, but also largely prevents the transmission of noise coming from the door to the 
interior of the vehicle. In a well known manner, the internal part 6 serves as a support for the decorative panel 7 
on the visible face. 

< TWO LINES HERE STRUCK OUT & ILLEGIBLE > 

... the example represents, it is obtained by the injection of polypropylene and comprises a large lower 
part 18, and a small upper part 19 overlaid by a membrane. As can be seen in figure 1, the internal door handle 
14 is moulded in the internal part of the frame 18. Its free end is sunk into the box 13 incorporated in the internal 
part 6. 

The complete internal trim of the door therefore only comprises the frame 7 which can also be made, as a 
variant, in one piece, and the internal part 6 made in foam as a moulded body. This allows reductions in materials 
(and consequently of weight) and assembly time and is therefore advantageous from the point of view of cost. 



The moulded body 6 combines the advantages of better resistance to lateral shocks, better sound 
insulation and good protection against moisture. As has been said, it also fulfils the function of support for the 
decorative panel. 



Claims 

1 . Vehicle door comprising a trim arranged on the internal face facing the passenger compartment, the 
said trim presenting an internal part serving as a support for a decorative panel and a frame 
surrounding the lower part, intended to be fixed on the internal panel of the door, and arrangements 
allowing the improvement of the sound insulation and the resistance to lateral impacts, characterised 
in that the said arrangements are integrated in the internal part (6) which is designed as a moisture 
resistant moulded body with shock absorbing structure and with means to ensure the sealing of the 
recessed space of the door (1). 

2. Vehicle according to claim 1 , characterised in that the moulded body (5) is made of a rigid foam. 

3. Vehicle according to claim 1 or 2, characterised in that the moulded body (5) rests on the internal 
panel (3) of the door with sealing elements (16) situated on the face turned towards the internal panel 
of the door (3). 



